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Af Erik B. Jonsen

DSB og Tagkompaniet har kastet sig ud ”i Roslagens famn” for der
at drive lokalbanedrift — men pa hvilken en jernbane?

Alle Roslagsbanans tog
fremfares af i dag af ny-
ere elektriske motor-
vognssat, normalt op-
rangeret af én eller flere
trevognsseet. Her ses et
saet bestaende af UBxp
136 + UBp 821 + X10p
202 under indkarsel til
Djursholm Osby fra side-
linjen Nésbypark. Foto
den 28. juli 1994.

Det trafiksystem, som Roslagstag AB — ejet af DSB og
Tagkompaniet i faellesskab — nu har ansvaret for som
"trafikutover” fra 7. januar 2003, har en noget kompli-
ceret forhistorie.

|1 1882 stiftedes Aktiebolaget Stockholm-Rimbo
Jarnvag (SRJ) med det formal at forbedre afsaetnings-
mulighederne af Roslagens jernmalm samt trae- og land-
brugsprodukter i Stockholmsomradet. Under planlaeg-
nings- og anlaegsarbejdet konstateres ogsa et behov for
passagerbefordring. Banen kunne abnes for trafik i de-
cember 1885 efter hgijtidig indvielse af Kong Oscar II.

Roslagen var i gvrigt blevet ramt af “jernbane-
feberen” allerede i 1870’erne. Omradet havde ikke
statsmagtens bevagenhed og folte sig noget forbigaet
ved anlaegget af statsjernbanenettet, hvorfor man blev
tvunget til at lase transportproblemerne selv. "Man”
var i farst reekke “brukspatroner” (ejerne af de mange
malmbrud) og storgodsejere. Det farte til abningen af
Uppsala-LannaJarnvag (UL)) i 1876, Dannemora-Harg
Jarnvag (DH)) i 1878 og Lanna-Norrtilje Jarnvag (LNJ)
i 1884. Samtlige straekninger blev anlagt som smalspo-
rede med den for Sverige sa kendte sporvidde 891 mm,
hvilket svarer til tre fod gammelt svensk mal. Forvent-
ningen om samtrafik banerne imellem var arsagen til,
at ogsa ovennavnte SR anlagdes med navnte spor-
vidde. Begrundelsen for valg af smalspor er de traditio-
nelle fordele — enklere at projektere, mindre areal-
kraevende, kurver kan gares snaevrere, hvilket alt i alt
giver lavere anlaagsomkostninger.

| 1890 abnes Djurholmsbanan (DjB) mellem Osby
og Djursholm (senere benaevnt Framndsviken) finan-
sieret af et grundudstykningsfirma Djursholm AB, der
etablerede et velhaverbeboelsesomrade i denne smukke

del af Stockholms omegn. Straeekningen trafikeredes fra
starten af SRJ (kebt i 1892 og forleenget til Eddavégen i
1901). 1 1895 indfartes elektrisk drift pa denne bane
samt afsnittet fra Stockholms Ostra i gadeplan til
Engelbrektsplan (Humlegarden) — antagelig den farste
elektriske jernbane i Europa — for Stockholms bystyre
ville ikke have flere damptog i gaderne, man havde
allerede besvar nok med dampsporvognslinjerne i
Stockholm Soder. Den navnte straekning (1 km), der
gik tveers over Valhallavagen ved Ostrastationen og
midt ned gennem Engelbrektsgatan, var i drift til okto-
ber 1960.

I 1901 abnedes Sodra Roslags Kustbana mellem Ros-
lags Nasby og Akersberga (i 1906 forlanget til
Osterskar) — bygget af et selvstaendigt selskab, men tra-
fikeret af SRJ, der kabte linjen i 1909. | perioden frem
til 1921 anlagde formelt selvsteendige selskaber flere
nye streekninger i den nordlige del af Roslagen (Rimbo-
Hallstavik og Faringe-Gimo), medens SR} selv stod for
anlaegget af den i dag vigtige sidelinje Roslags Nasby-
Nisbypark, der anlagdes i etaper mellem 1910 og 1937.

SRJ, der var det mest fremgangsrige af de navnte
jernbaneselskaber, opkabte efterhanden de andre (i tids-
rummet frem til 1935), hvilket allerede i 1909 med-
farte en navneaendring til Stockholm-Roslagens
Jarnvagar. 1 1951 blev SRJ overtaget af staten, men dre-
vet som et selvsteendig selskab til 1959, hvor Statens
Jarnvagar (S)) overtog den samlede virksomhed.

Fra 1967 indgik SJ og Storstockholms Lokaltrafik (SL)
en aftale om, at trafikken pa de sydlige dele af Roslags-
banan skulle drives af S] men for SL’s regning — med
de for SL-omradet geldende takster. SJ’s interesse for
Roslagsbanan var kalnet noget gennem arene, og ved
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aftalens genforhandling satte SJ sit krav om betaling for
kerslen op til et niveau, som af stockholmspolitikerne
tolkedes som et gnske om en nedlaeggelse af hele smal-
sporsnettet (et anske SJ formelt fremsatte i 1971).11972
fik Roslagsbanan derfor en tredje ejer — Stockholms
lans landsting — der overtog alle streekninger syd for
Rimbo for den beskedne sum af 6 mio. kr., men med
pensionsforpligtigelser for andre 34 mio. kr. | belabet
var indbefattet alt rullede materiel, bygninger og av-
rige faste anlag, som f.eks. sporet. Jernbanen kom der-
efter officielt til at hedde Jarnvags AB Roslagsbanan
(RB) indtil 1980, hvor en sammenlagning med
Salsjobanan resulterede i et nyt navn: Storstockholms
Lokaltrafiks Jarnvagar (SLJ).

I begyndelsen af 1990 erne besluttede landstinget,
at al SL’s trafik skulle i udbud, og det medfarte pr. 1.
april 1991, at infrastrukturen og bygninger overfartes
til nye selskaber, og at den egentlige togdrift i perio-
den 1. januar 1992-6. januar 1998 udfaertes af et nyt
selskab SL Tag AB. Et egentlig udbud blev vundet af
Linjebuss Sverige AB for en femarig periode frem til 6.
januar 2003 - Linjebuss blev i 2001 kebt af det fran-
ske Connex, hvorfor det er det firma, der ,afleverer
naglerne” til det DSB-/Tagkompaniet-ejede Roslagstag
AB i januar 2003.

Da systemet var pa sit hajeste, jf. kortet ,Stockholm-
Roslagens Jarnvagars Trafikomrade”, se side 48, var
sporleengden 327 km; nu er der kun 65 km smalspor
tilbage. De linjer (passagertrafik), som trafikeres i dag,
er: Stockholm Ostra-Karsta/-Ostraskar/-Nasbypark.
Streekningen Dannemora-Hargshamn (37 km)
ombyggedes til normalspor i 1961/70, og streekningen
Hargshamn-Hallstavik (16 km) nyanlagdes i 1977. Spo-
ret pa de sidstnevnte to afsnit, der forvaltes af
Banverket, trafikeres i begreenset omfang af én af bru-
gerne: Holmens Bruk (papir). Straekningen Uppsala
Ostra-Faringe (33 km) er i dag Sveriges langste
museumsjernbane, ejet siden 1980 af Uppsala kommun
og trafikeret af Museiféreningen Stockholm-Roslagens
Jarnvagar. Pa alle avrige straekninger er savel person-
som godstrafik ophart og sporene optaget i perioden
1955-1982.

Af de 65 km, som Roslagstag AB nu far det trafikale
ansvar for, er de 12 km med dobbeltspor. Straekninger-
ne fjernstyres. Hajeste tilladte hastighed er 80 km/h.

Jernbanen

Antallet af stationer og holdesteder er 39. Karelednings-
anlaegget er indrettet for en linjespaending pa 1,5 kV
jevnspaending.

Pa Roslagsbanan befordres naesten 10 mio. passa-
gerer pr. ar. (32.000 pastigende rejsende pa en hver-
dag om vinteren). Arsproduktionen er pa 2.432.000
togkilometer — og pa 56.750 togtimer. Trafikken afvik-
les med togsaet: Motorvogn, litra X10p (35 stk.), mellem-
vogn, litra UBp (32 stk.) og styrevogn, litra UBxp (34
stk.), anskaffet 1988-1995. Pa verkstedet i Morby er
stationeret et mindre antal rangertraktorer og
kereledningstroljer.

For den laeser, der ansker flere detaljer om Roslags-
banan i dens ,blomstringsperiode” med damptrukne
malmtog, lange persontog bestaende af personvogne
af bogietype fremfart af ,mini” el-lokomotiver a la SJ
og motorvogne med traevognkasser, kan der henvises
til Kurt Maller: Roslagsbanan — 100 ar, Frank Stenvalls
Forlag 1985 (udsolgt fra forlaget) og Stig Svallhammar:
Skendod i Roslagen, Frank Stenvalls Forlag 2002 — sidst-
naevnte titel giver en detaljeret skildring af banernes
historie med svaerveegt pa S)-tiden 1959-1972 — 288
siders anbefalelsesveardig leesning inkl. en reekke for-
treeffelige fotografier fra de forskellige tidsepoker.
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P4 Stockholm Ostra fin-
des faciliteter for daglig
service og klargering af
X10p-togseettene. Her
forlader X10p 225+ UBp
815+ UBpx 146 statio-
nen den 29. juli 1994.
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Indtil 1995 anvendte
Roslagsbanan stadig
lokomotivtrukne person-
tog i myldretiden.
Togene fremfartes typisk
med lok i begge ender af
en stamme bestdende af
6-7 bogievogne. Her ses
BdP 3255, bygget af
ASEA i 1946, henstillet
til naeste morgens myld-
retid. Foto den 28. juli
1994.

SRJ’s officielle linjekort
fra 1949 - bearbejdet af
Lars E. Eriksson ved ind-
tegning af den normal-
sporede straekning mel-
lem Hargshamn og
Hallstavik. Fra ,Roslags-
banan 100 ar” (1985 -
Frank Stenvalls Forlag,
Malmo)

Jembanen 5/2002

uasus( *Q Awwo]

L a1 danak ol

B —— STOCKHOLM-ROSLAGENS
JEARNVEGARS
TRAFIKOM

5 IT] Fiw
[ L h L |

weww Bzdegnbenars (S rvdgiling -

— = cimen e in per
—— Lndtrd |G EEgar
Laradizidy
==o @irEraivdein
e — e i

— -
— — = -
e o = —
o T W e ¢ S |
e
-1}
- g - rape—
YT il i )
T T WS oy )
T T LR W L e L
- B — =
i e PR |
S P, N gl UL G e
SEN—
e e T
S——

e e o
o e i e N

o e L K P |
S et | unu-ﬁmﬂl'
e —|



pc6
Copyright © Dansk Jernbane-Klub 2002




