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1 dette og de to naeste numre af Jernbanen tager vi dig med pd en tur langs resterne af de tre jernbaner, som
la nord for den fynske hovedbane. De tre baner var :

- Nordfynske Jernbane (NFJ), dbnet 30. juni 1882
- Odense - Kerteminde - Martofte Jernbane (OKMJ), dbnet 4. april 1900 som Odense - Kerteminde -
Dalby Jernbane, forlenget til Martofte i 1913
- Nordvestfynske Jernbane dbnet 5. december 1911 pa streekningen Odense - Brenderup - Middelfart
med en sidebane Brenderup - Bogense

I sidste halvdel af 1960’erne blev de neevnte
baner ligesom mange andre privatbaneri Dan-
mark ramt af , privatbanemassakren“. De luk-
kede nemlig alle samtidig, naermere bestemt
31. marts 1966.

30. juni 1882 dbnede , Nordfynske Jern-
bane“ mellem Odense og Bogense. Som sa
mange andre steder i landet var der ogsa her
lange og indviklede diskussioner om liniefg-
ringen. Der blev foresldet den direkte vej (i
naesten lige linie over Sendersg), og sagar det
nogenlunde samtidige anleg af Assensbanen
var pa et tidspunkt inddraget i diskussio-
nerne.

Det endte med en bane, der kom til at ga
i en stor bue op over Otterup og forst derfra
mod vest til Bogense. Sa allerede ved anleeg-
get havde man sa at sige handicappet sig selv,
men det vidste man ikke dengang, hvor or-
det ,,bil“ endnu ikke indgik i det danske sprog.

Typisk (og maske fordi der vejmaessigt
netop ikke var nogle ordentlige alternativer)
blev der ssmmen med de fleste stationer op-
fort en egentlig rejsestald, hvor folk fra op-

landet kunne parkere deres vogne m.v., mens
de selv var i staden. Nogle af stationerne
havde endda samtidig bevilling til krohold -
en ordning, der dog opherte igen allerede
med udgangen af 1889.

NORDFYNSKE JERNBANE gik mod
vest fra statsbanegarden rundt om husene
ved Snapind. I forbindelse med opferelsen
af en ny banegard i Odense i 1914 blev spor-
forholdene ud ad Odense @ndret, og
Nordfynske Jernbane (samt OMB) kom nu
til at felges med statsbanen til under
Rugardsvej (anlagt endnu senere), for den
drejede mod nord i en stor bue op til SNAP-
IND trinbreet (km 2,6), hvor banen igen kryd-
sede Rugérdsvej - nu i niveau.

1,5 km nord for Snapind 14 banens forste
station, NAESBY (km 4,2). Stationen havde
et sidespor, der ogsa blev brugt til tog-
krydsninger, men den kan ikke genfindes. Pa
stedet er der nu - parkeringsplads(!). Lige for
broen over Stavids A, 600 m syd for Naesby
station, havde banen helt til lukningen et si-
despor til Haustrups Fabriker. Det er stadig

muligt at se forlabet ved siden af den cykel-
sti, der nu er anlagt pa banen helt fra Hans
Tausens kirke ved Rugardsvej og ud til Sghus
station.Det skal i gvrigt lige navnes, at re-
sterne af det sidespor, der blev anlagt fra
havnebanen i Odense op til Haustrups
Fabriker gennem Algkke Skov - som erstat-
ning for NFJ-sidesporet - ogséd stadig kan
genfindes.

Cykelstien pa den gamle bane ender ved
Sehusvej og lige pa den anden side kan man
finde SOHUS station (km 6,1) - eller det vil
sige: dele af den. En kraftig ombygning eller
nedrivning var i gang, da jeg passerede ste-
det. Sghus, som havde et enkelt laessespor,
var det meste af banens levetid betegnet som
,,holdeplads®.

Men nu ma man altsd ud pa landevejen.
En tur omkring Anderup Huse for at finde
stedet, hvor LUMBY trinbreet med sidespor
(km 8,2) 14, gav ikke noget resultat. Banen
kunne i det hele taget ikke genfindes far den
gamle BELDRINGE station (km 10,3), der
ligger ved vejen op mod Odense Lufthavn.
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Rejsestalden som er en tilbygning i gstenden,
findes ogsa endnu. Beldringe havde oprin-
deligt et kort laessepor lige overfor stations-
bygningen. Under 2. verdenskrig blev det
forleenget i begge ender, og gik nu helt ud
over landevejen. Roetog pa over 400 m.
leengde kunne nu krydse her.

En bumlet markvej, hvor banen lgb, farer
glade cyklister udenom landsbyen Lunde og
frem til LUNDE (FYN) station (km 13,4),
som ogsa findes endnu. Den lille station er
nu omdannet til en villa med en flot have
omkring.

Banen fortsatte nu praktisk taget i lige li-
nie mod nordgst, indtil den ndede OTTE-
RUP, 16,4 km fra Odense. Otterup var ba-
nens stgrste mellemstation, og der var bade
leessespor og krydsningsspor samt en vand-
kran. Desvaerre kan man ikke genfinde den
gamle station, for kommunen har pa stedet
bygget et nyt og topmoderne radhus, der mest
af altligner en overdimensioneret legoklods.

Hans Gerner Christiansen og Ole
Winther Laursen skrev i 1972 bogen ,,Sma
tog pa spinkle skinner®, og i den kan man
finde deres minder fra et besag i Otterup om-
kring 1960. Da havde NFJ overtaget en
Triangelmotorvogn fra den lukkede
Ryomgard - Gjerrild - Grena Jernbane
(RGQGYJ). Hos NFJ blev den kaldt Mg 7.

Jeg kan ikke lade vaere med at citere fra
bogen: ,,Svalen kvidrer i luften og blander
sig med lyden fra den lille motorvogns die-
selmotor® ... ,Om et gjeblik karer toget, for
den hyggelige, gamle togfarer er steget op i
forerrummet og siger et eller andet til mo-
torfareren, og inde i det hvide hus til hajre
sidder en mand klar til at rulle bommene ned.
Der vil sa lyde lidt gearknasen, og toget vil
seette rykvis 1 gang og brumme op gennem
1. gear, derefter igen lidt tandhjulssnak, og
sa vil toget forsvinde i den stille sommeraf-
ten med en svag brummen og hjulenes klang-
klang i skinnestadene.“ Der er naermest ikke
et gje tart, men man ma nok sige, at idyllen i
den grad er forsvundet.

Nord for Otterup gik banen mod nord-
vest og passerede nord om BRANDSBY (km
18,8), hvor der 14 et trinbraet af samme navn.
En markvej, der folger banens forlgb forer
nu ind til to store vindmeller.

Kort efter svingede banen over i vestlig
retning og kerte ind pA KAPPENDRUP sta-
tion (km 20,3). Her findes bade station og
rejsestald endnu, resten - laessespor, kryds-
ningsspor og vandkran - er for leengst for-
svundet.

UGGERSLEY station med et enkelt si-
despor1d ilige linie 2,5 km leengere mod syd-
vest. Her genfinder man bade station og rejse-
stald. Stationen er en del ombygget, idet en
bernehave i dag har til huse her. Rejsestal-
den findes dog naermest urgrt — her en selv-
steendig bygning — pa vestsiden af stationen.

Det er i gvrigt i dag ikke muligt at gen-
finde banen mellem Kappendrup og Ugger-
slev, men midt mellem Uggerslev og Skamby
kan man til gengeeld tage en afstikker ned ad
endnu en ujevn markvej, der folger banen.
Belgnningen kommer for enden af mark-
vejen i form af en smukt istandsat SKAMBY
station (km 24,7). I dag er bygningen indret-
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Viadukten for Stadionvej
i Odense. Hertil fulgtes
OMB og NFJ ad, hvoref-
ter NFJ drejede mod nord
til hajre.

Uggerslev station. Det er
rejsestalden til venstre.
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Nymalet stationsskilt pd porten til
rejsestalden pd Skamby station.

tet til ungdomslejligheder, men man har sta-
dig fundet det passende at vedligeholde
navneskiltet. S pa gavlen over rejsestaldens
port kan man stadig se bade i mil og km,
hvor langt der er til Bogense hhv. Odense.
Her var et enkelt laesse-/krydsningsspor, men
stationsomradet henligger i dag helt gde. Si-
desporet til ,Fyns Andels Foderstoffor-
ening*, som 14 pa den anden side af lande-
vejen i vestenden, kan man ikke finde mere.

Ved passagen af landevejen mellem
Skamby og Rostrup 14 ,,Rostrup Ladespor*,
men det er til at se lengere. Banen er faktisk
helt forsvundet lige her. Faktisk finder man
farst banen igen, nar man kerer ned ad vejen

Guldbjerg station med
rejsestalden til venstre.

Jembanen

Skamby station. Antallet af ungdomslefligheder
fremgar af raekken af postkasser pd gavien.

mellem Rostrup og Ullerup. Her kerte ba-
nen praktisk taget direkte mod vest og nede i
en slags dalsenkning, hvilket gjorde, at ve-
jen blev fort over banen péd en bro. Man kan
stadig genfinde banens gennemskaering af
bakkerne pa begge sider af broen, men selve
broen er erstattet af en jordvold.

Enlokal landmand standsede sin enorme
plgjemaskine for at spegrge, hvilken nytte en
original som mig kunne have af at sta og fo-
tografere et hul i jorden. Jeg fik dog det ud
af det, at broen for 12-13 ar siden blev
spreengt veek 1 en gvelse for Heerens Spraeng-
ningskommando. Et blik pd plgjemaskinen
godtgjorde da ogsa, at broen neeppe ville have

Ljjunglen omkring Jullerup
station gemmer pakhuset

overlevet hverken i bredden eller af tyngden.

Videre frem mod JULLERUP (km 29,1)
er banen igen helt forsvundet. Stationen blev
anlagt midt mellem byerne Melby og Seer-
slev, og der var neermest ingen huse hér, da
banen abnede. En mindre landsby opstod
dog med tiden. Stationen, som havde et en-
kelt sidespor, er her endnu, og i modsetning
til alle de gvrige findes ogsa det murede pak-
hus endnu. Det er dog kun med besver, man
kan fa gje pa ,,herlighederne. Det er meget
nemmere at fa gje pa giftig efeu over det hele.

Banen kegrte nu i naesten nordvestlig ret-
ning og et par km vest for Jullerup kan man
ved Havredalgard genfinde banen i form af
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en markvej pa en lav demning. Videre gik
det mod nordvest syd om landsbyen Ejlby,
der aldrig fik hverken station eller trinbreet,
men matte ngjes med et laessespor til roet-
ransporterne.

GULDBJERG (33,1 km fra Odense) sta-
tion med leesse-/krydsningsspor var sidste
stop inden Bogense. Rejsestald (nu garage)
og station findes endnu. Ved synet af de hgje,
lige hakke og reekken af slanke birketraeer
ved stationen kan man hurtigt konstatere, at
der er géet en del ar siden 1966.

Nord for Hestehaveskoven ved landsbyen
HARRITSLEV (km 36,0) anlagdes et trin-

Bogense -, Det gamle ur,
oh lad det... hange*

Jernbanen

Gennemskaering
ved den tidligere bro
syd for Rostrup

breet af samme navn. Her var et leeskur, som
af uafklarede arsager 14 pa den anden side
af vejen 1 forhold til perronen. Stedet kan
kun genfindes ved brug af gamle landkort.

Efter at have kort i fuldsteendig lige linie
mod nordvest fra Guldbjerg station blev BO-
GENSE (km 38,1) naet. Man kan ikke gen-
finde banen et eneste sted pa vejen - heller
ind gennem Bogense by.

Selve stationen star her dog endnu takket
veere busserne, som overtog trafikken efter
banens lukning. Bygningen er naermest ufor-
andret - 1 dag med egnsmuseum i den ene
ende og posthus i den anden - og under halv-
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Markvej hvor banen gik
mellem Beldringe og Lunde

taget pa perronsiden haenger minsandten sta-
dig det gamle ur. En vejrhane med bogsta-
verne ,,NFJ“ og et damplokomotiv sidder pa
taget og vidner om fordums gleeder. Hvor
perronerne 14, er der nu busholdeplads.

Lidt leengere henne mod havnen 14 dreje-
skive, vandkran, remiser og verksted, men
de er nu forsvundet, og der er i stedet opfart
nogle raekker af lave etageejendomme. Bo-
gense havde ogsa en havnebane, der gik ned
langs den nordlige kaj, men heller ikke hér
finder man nogle jernbanerester.

1 naste nummer af Jernbanen fortseetter cy-
kelturen videre ad OMB.

Bogense - ,,perronsiden“. Gennem den nye dor i gavien til den gamle retirade-
bygning kommer man i dag ind til varmestuen for Fyn Bus’ chaufforer.
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